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De: ) Aurélie Gdl. <aguerarddelatour@gmail. com>
Envoyé: mardi 26 mars 2019 10:37
A: ‘ : enquetepubliquepdu
Cc: : LAVAL Marie-Line; BURG Karine; BROYER Régis
Objet: Enquéte publique PDU - vélos
Bonjour,

~ Je suis cycliste et me déplace régulidrement dans la ville de Brive en utilisant ce mode de transport plutdt que ma voiture ou méme mes pieds.
L'intérét de ce mode de déplacement est large : non polluant, silencieux, fluide, sain, peu couteux, rapide, etc.

On sait aujourd'hui les enjeux des villes moyennes : rendre le coeur de ville attractif et done facile a vivre.
Or je peux vous dire que chaque jour en vélo, c'est le contraire que je rencontre : les voitures ne respectent globalement pas les vélos. Nous sommes pergus comme une géne, comme un piéton qui aurait deczde de marcher sur }a

chaussée. .

Le PDU aborde le sujet ; mais avouons tout de méme qu'il reste lourd 4 lire et & détailler si l'on veut savoir ce que le vélo va devenir dans la ville, noyé au milieu des voitures qui restent l'enjeu principal.

Alors je voudrais simplement rappeler un élément essentiel : le marquage au sol.

A titre d'exemple, ouvrir la totalité du centre piétonnier aux vélos est une bonne chose. Pas d'infraction pour nous, méme si nous prenons une rue & "contresens” des voitures.

Mais croyez-vous que les conducteurs automobiles sont conscients de ce droit et ne bloquent pas quand ils arrivent en face ? Voire se mettent en colére ?

Un simple panneau en entrée de zone n'apporte ni lisibilité ni sécurité.

Alors vous nous 1ep0ndrez que c'est en cours, que ¢a plend du temps, etc etc. Mais dites-mot donc comment avez-vous pu rénover la rue Gambetta sans marquer le couloir des vélos ?

. Aujourd'hui, ma solution pour ne pas étre frolée, poussée, klaxonnée c'est de prendre possession de la route, en me positionnant au centre de la chaussée. Alors seulement je sais que les voitures seront bien obligée de faire avec mon
vélo. A moins qu'elles me roulent dessus.

Les cyclistes sont en enjeu majeur du développement de Ia ville, & tous les niveaux (santé, pollution, fluidité).
Nous ne sommes pas juste un détail.

Cordialement

Aurélie Guérard de Latour



BROYER Régis —

De: Céline LAGANE <celinelagane@hotmail fr>

Envoyé: samedi 30 mars 2019 09:57

A: enquetepubliquepdu ,
Cc: ACyril; LAVAL Marie-Line; BURG Karine; BROYER Reégis
Objet: Enquéte publique PDU

Bonjour,

Dans le cadre de I'enquéte publique PDU, nous voulions ‘porter 3 votre intérét la possibilité d’avoir une ligne de bus qui passerait chemin de bassaler.
En effet, de nouveaux arrivants habitent ol vont habiter ce quartier qui n'est pas desservi par une voie de bus.
C'est dommage.

Je vous remercie par avance pour I'intérét que vous porterez a cette requéte Bien cordialement Mme Gouzou Celine

Envoyé de mon iPhone
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Concertation Publique
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OBSERVATIONS DE
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Le besoin d'éviter le centre bourg de Noailles date de 1987 avec la mise en ceuvre
d'études pour une déviation courte. Les années 1995/97 ont fait émerger une
volonté de relier I'échangeur n°52 de Noailles a la RD8 avec la volonté de dévier la
commune de Turenne par la ligison des Quatres-routes a ['‘échangeur de
Cressenssac dans le Lot

Entre 2011 et 2005, il a été étudié une liaison A20/RD8 en évitant le bourg de
Turenne par la mise en ceuvre d'un tunnel et en créant une déviation de Turenne-
Gare. 2008 met en avant les études sur le Lot pour une liaison Vayrac/A20, des
études menées conjointement par les deux départements du Lot et de la Corréze
qui débaucheront sur les accords de 2013 : La voie d'Avenir avec sa variante T3 est
retenue par les élus des deux départements. C'est ainsi qu'aprés l'enquéte publique,
Madame la Préféte du Lot déclare ce projet d'Utilité Publique en juillet 2016.

Le SCOT SUD Correze confirme le besoin de créer la voie d'avenir dans ses
recommandations, Les études Lot/Corréze conduites par le cabinet SOMEA met en
avant le bien fondé de cet axe pour désenclaver le nord du Lot et fluidifier le
trafic dans le sud Corrézien.

Le Conseil Départemental de la Corréze, dans son plan route 2025, fait une priorité
le besoin de contourner le centre bourg de Noailles qui constitue le point noir du
parcours sur la RD158 notamment pour le transit des Poids Lourds et la desserte
économique du Sud Corrézien. Cest ainsi que les études pour le projet de
Contournement de Noailles sont validées le 25 mars 2016, L'objectif principal
depuis cette décision est de contourner le centre bourg de Noailles en lien avec le
positionnement de l'échangeur n°52 afin de prolonger la RD158 dans une
configuration permettant de sécuriser 'accés a l'autoroute,

Le fuseau retenu pour les études depuis Novembre 2016 impacte les communes de
Noailles et Jugeals-Nazareth. Il dégage trois caractéristiques fortes :

- Une urbanisation dense
- Des contraintes environnementales importantes
- Une activité agricole dynamique
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L'urbanisation est encadrée sur le secteur par les PLU de 2008 pour Jugeals-Nazareth et
celui de 2014 pour Noailles, Ces derniers pointent des recommandations et des mesures sur
les trois caractéristiques incontournables pour notre secteur. La RD 158 sur la commune de
Jugeals-Nazareth conformément au PLU et aux recommandations du département n'a plus de
sortie directe sur cet axe en lien avec la construction de maison neuve. Cela n'a pas été le cas
sur la commune de Noailles malgré les préconisations du CD19 en vigueur. Nous voyons ld
I'importance d'anticipation de la gestion du foncier en lien avec les recommandations du
schéma directeur du pays de Brive dans sa carte de destination générale des sols. En effet,
cette derniere prévoyait pour Noailles la possibilité d'extension uniquement sur son centre
bourg. '

Le PLU de la commune de Jugeals-Nazareth a été approuvé le 24/01/2008 sous couvert de la
loi du 13/12/2000 relative a la solidarité et au renouvellement urbain.

Il détermine les conditions permettant d'assurer :

- Un équilibre entre, dune part le renouvélement et le développement urbain et d'autre
part la protection des espaces agricoles, naturels et paysagers ;

- La diversité des fonctions urbaines et la mixité sociale ;

- Une utilisation économe de l'espace ;

- Lamaltrise des besoins de déplacement et de la circulation automobile ;

- La préservation de la qualité de l'air, de 'eau, des sols et du sous-sol, des écosystemes,
des milieux, des sites et paysages naturels ;

- La sauvegarde du patrimoine bati ;

- La prévention des risques, des pollutions et nuisances.

Ainsi, au vu de ces multiples préconisations, notre commune se développe avec
harmonie et constance réguliére ces derniéres années en lien avec les terrains pouvant
obtenir un CU.

La partie de la commune comprise dans le fuseau arrété par le €D 19 dans le cadre de
I'objectif premier de contourner le centre bourg de Noailles englobe toutes ces
caractéristiques. En avance sur le temps par rapport a d'autres communes, le PLU de Jugeals-
Nazareth met en ceuvre un équilibre entre l'urbanisation nécessaire & la vitalité de notre
commune et I'espace a économiser permettant le maintien et le développement des surfaces
utiles a l'agriculture tout en prenant en compte la qualité des paysages et du patrimoine (voir
carte annexe),



En terme d'urbanisation, celle-ci est organisée autour des hameaux et des villages en lien
avec les objectifs tracés au sein du PLU.

La zone U3 au sein du fuseau concernant le village de La Brande, les lieux-dits de Riaume, et
des Saules recouvre des zones denses et extensions récentes au cceur d’hameaux ayant un
caracteére patrimonial et recensant des points de vue remarquables. Au sein de cette zone U3
un nombre important de parcelles a construire sont encore disponibles et éligibles au CU pour
de futures constructions. Nous observons au vu des variantes D et E que ces terres pouvant
permettre 'acces d la propriété vont tre dépréciées au vu des nuisances engendrées par un
éventuel barreau routier qui viendrait de surcroit déstructurer les exploitations agricoles
ainsi que les terres naturelles protégées de La Brande/Riaume et les Saules.

Cela porterait gravement atteinte au développement démographique de notre commune et
aux efforts mis en ceuvre pour maintenir et développer les offres en terme de service d la
population. A cela viendrait s'ajouter la dégradation du cadre de vie et de la qualité de vie des
riverains au vu de l'urbanisation controlée de ces vingt derniéres années. L'urbanisation bien
en retrait de la RD158 est positionnée plein sud pour réduire les nuisances du flux routier
actuel, Au coeur de cette zone U3, 30 a 35 maisons dont 3 gites seraient impactées par les
variantes D et E & hauteur de La Brande. 10 maisons seraient en prise directe sur le rond
point positionné & l'intersection de la RD 158 et la route de La Brande dans le cas de la
variante E. Les propriétaires subiraient une double peine : la perte de valeur de leur
patrimoine bati et des nuisances irréversibles comme le bruit, la pollution, ...

En effet, le niveau sonore actuel relevé sur la zone d'étude pour cet habitat mais aussi pour
la vingtaine de parcelles constructives fait état de nuisances actuelles trés faibles. Les
atouts du PLU en lien avec la ligne de créte de la RD 158, des zones naturelles a protéger et
des SAU (Surfaces Agricoles utiles) se doivent d'@tre respectées,

En conclusion, les efforts de la commune de Jugeals-Nazareth pour dégager la surface U3
tout en prenant en compte les objectifs d'économie de |'espace se doivent d'étre respectés
tant pour le développement harmonieux de notre commune que pour préserver le cadre de vie
et la qualité de vie de la population. Le fuseau retenu pour tenir le principal objectif de
contourner le centre bourg de Nodilles ne peut &tre qu'associé & la réalisation de la voie
d'Avenir du Lot.

A cet effet, les variantes neuves D et E ne sont pas appropriées, sont trés coliteuses et
présentent de ce fait un indice de rentabilité tres faible. Elles s'accompagnent d'impacts
forts sur le milieu naturel, sur l'agriculture de part leurs emprises et leurs effets de
coupure. Elles généreraient de fortes nuisances (sonores/air/paysage) en sillonnant entre les
parties urbanisées sans régler la partie Est de la D158 (Montplaisir & Combefosse) comme le
montre les documents fournis en page 33 du dossier de consultation. La D158 en ligne de
créte se doit d'étre modernisée et sécurisée en premiére phase de travaux, le PLU de



Jugeals-Nazareth ayant éloigné les constructions de cette derniére depuis ces derniéres

années,
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Au niveau du relief, il y a un élément de taille qui manque dans les tableaux
comparatif des variantes (pages 43 & 46), ce sont «les impacts sur les
déplacements des usagers » et notamment des poids lourds. En effet, les
dénivelées des différentes rampes ne figurent pas dans cette étude.Dans les
variantes C, D et E, il y a sur la partie située entre le virage de la route des Landes
et |'aboutissement du talweg de Malefarge au niveau de la riviere de la Couze une
rampe de 356 m de long avec une dénivelée de 44 m, soit une pente a 12% entre le
virage de la route des Landes et le talweg de Malefarge. Il faut y ajouter une
déclivité de 9% entre Madelbos et le croisement de la route des Landes...

Une telle pente semble & proscrire si I'on veut y faire circuler des véhicules de gros
' tonnages. Qui plus est, les poids lourds qui emprunteraient cette descente, devront
au niveau du Pont de Coudert remonter & I'échangeur N° 52 en empruntant la D 920
qui elle présente une déclivité entre 5 et 6 %.

Combien seront-ils, en provenance du sud corrézien ou du nord du Lot, a emprunter
cet itinéraire avec la solution plus directe et moins scabreuse qui se présente & eux
en prenant la D73, méme limitée & 12 tonnes, comme certains font fous les jours
actuellement ? Il en va de méme pour ceux qui quittent l'autoroute A20 4
destination du sud corrézien est qui auront une rampe considérable & gravir...

Pour les raisons invoquées ci-dessus, ces variantes C, D et E sont rédhibitoires.

Le dossier se contente seulement d'évoquer « une relief contraignant dans la partie
Sud», la présence de talwegs présentant de fortes pentes sans pour autant
analyser ces contraintes sur les déplacements des usagers notamment sur les
impacts touchant & la sécurité. Il convient aussi de rappeler une contrainte
supplémentaire pour cette partie ol le relief est trés marqué, celle du climat
mentionné en page 15 du dossier de consultation : « Ce climat peut se révéler une
contrainte pour la gestion des eaux issues des routes, qui pourraient avoir une
incidence sur les régimes d'écoulement des eaux superficielles et sur la viabilité
hivernale, les routes étant susceptibles d'étre verglacées ou enneigées. De
plus,pour ceux qui connaissent trés bien le secteur au sud et le long du fuseau au
versant de la Couze, les phénoménes de brouillard persistant y sont trés fréquents.



géologle et risaue®

Les variantes A et B semblent bien plus appropriées sur le plan géologique. Elles
empruntent une grande partie de la D158 qui a une faible déclivité et qui se situe
sur la ligne de créte avec un écoulement des eaux pluviales issues de la route qui se
répartissent entre le bassin versant de la Planchetorte et celui de la Couze et pas
uniquement dans celui de la Couze comme indiqué page 20.

Si on considére les projets C, D et E dans leur partie commune entre Madelbos ou

Champdroux et le Pont de Coudert, la nouvelle route sera trés pentue et I'érosion
des talus qui seront obligatoirement abrupts, ne sera que facilitée ainsi que les
glissements de terrain déja fréquents sur cette zone (mention faite page 21).5ur la
variante B et a plus forte raison sur la variante A, il y aurait moins de ruissellement
et d'érosion que sur les variantes C, D et E. Pour ces dernieres, les matériaux
fraichement remués ne manqueront pas de s'accumuler au Pont de Coudert et dans
le lit de la Couze.

A ce sujet, n'oublions pas que la Couze draine dans sa partie aérienne et surtout
souterraine, une grande partie de |'eau de la nappe phréatique qui est pompée pour
étre utilisée en alimentation en eau potable. Sans vouloir &tre l'oiseau de mauvais
augure, imaginons un camion-citerne qui loupe la descente de la rampe & 12% et qui
déverse son contenu sur les bas-cotés, tout se retrouverait & une vitesse
vertigineuse dans le réseau karstiqgue au niveau du Pont de Coudert, avec une
pollution inimaginable et pour plusieurs années. On peut évoquer la mise en place
d'un bassin de rétention mais ot le placer ? L'espace est limité entre celui qui existe
déja pour l'autoroute et la Couze.. Rappelons que le bassin de rétention de
lautoroute est par aqilleurs déja identifié comme une source de pollution
potentielle. (Rapport DDT)

Si on veut « une ligison slire et confortable entre l'axe RD8/RD38 et 'A20 » comme
vous cela est mentionné page 11, il ne faut pas lésiner sur les moyens et c'est la
version B qulil faut mettre en place. Certes, il faut creuser un tunnel sous
Malefarge mais la géologie s'y préte. C'est la méme strate géologique du Trias
supérieur que celle ol sont creusés les tunnels de l'autoroute A 20. Cette roche,
tout le monde la conndit ; c'est le « brasier ». Elle ne présente aucune difficulté de
forage, contrairement au tunnel sous Turenne que le Conseil Départemental avait
envisagé, il y a quelques années...
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L'étude de I'évolution du trafic de la page 12 prouve que c'est cette variante B qui
serait la plus efficace et cela se comprend puisqu'elle est la plus directe.

D'ailleurs, cette variante B était celle qui était prévue lors de la mise en place de
I'échangeur 52, lors de la construction de l'autoroute, dans les années 80-90. A
I'époque, le projet a été retoqué par Noailles et les habitants de Malefarge qui
croyaient que leurs maisons seraient détruites pour laisser place & une tranchée
ouverte...

Bien siir, cela a un colit, mais ce genre d'ouvrage est un investissement sur plus d'un
siecle, voire deux. Avec la construction supplémentaire d'un viaduc la propriété
agricole ne serait pas coupée et les troupeaux pourraient ainsi paftre librement en
amont comme en aval de I'ouvrage.

iliea Nahlrelsetcontexfe Ecologique

Au niveau de la faune et de la flore, les variantes C, D et E étant les plus longues en
voies nouvelles, ce sont elles qui perturberont le plus les versants rive droite de la
Couze. Elles défigureraient la vallée de la Couze, provoqueraient inévitablement la
disparition de quelques biotopes remarquables comme une station Dactylorhiza
maculata (orchidées), une autre a Asphodelus albus (asphodéle). Nous avons la
chance d'avoir dans cette vallée de la Couze et ce, de Montplaisir jusque quasiment
au Pont de Coudert, plusieurs stations ol se développent des osmondes royales
(Osmunda regalis).Cette espéce est rare dans le sud de la Corréze et elle est a
protéger. Elle ne figure pas encore sur les inventaires des ZNIEFF qui sont
impactées par 'emprise du fuseau (page 23). Les démarches vont étre faites pour
qu'un arrété préfectoral soit pris dans le cadre de la protection et de la
réglementation de cette espéce de fougere.

Pour ce qui est de la faune, une frayére de grenouilles agiles (Rana dalmatina), est
localisée dans le vallon de la Couze avec pour ces individus la particularité de pondre
trés t6t dans l'année, soit fin décembre ou janvier, alors que cela se passe en



février dans les mares situées a 1 km aux alentours. Cette année, par exemple les
pontes ont commencé le 4 janvier 2018, (voir photo ci-dessous)

C'est une espeéce a surveiller, elle est classée dans la liste rouge des amphibiens
de France qu'il faudra rajouter & votre inventaire de la page 26 dans le groupe
des amphibiens. Ces quelques noms de plantes et animaux que nous mentionnons,
sont la pour montrer l'intérét de cette zone et qu'un inventaire plus approfondi
est nécessaire pour compléter linventaire ZNIEFF existant. En outre, il a été
démontré par des études scientifiques que le périmetre actuel des abimes de la
Fage qui sert de refuge aux chauve-souris est insuffisant : ces études pointent
la nécessité de prendre en compte les territoires en périphérie, soit 365 ha de
Noailles et 232 ha de Jugeals-Nazareth afin de permettre l'extension du site
Natura 2000 des Abimes de la Fage afin de maintenir des espéces rares au
niveau Européen et d'obtenir un label qualité en terme d'image du territoire
(attractivité pour le tourisme vert). Il est notamment recommander de limiter
les activités bruyantes et dérangeantes. La libre circulation des espéces
sauvages entre |'est et |'ouest du territoire est déja rendue difficile par la
coupure que représente 1'A20, le chemin de fer et le développement de
I'urbanisation linéaire. Un nouvel axe neuf viendrait créer une coupure nouvelle
qui plus est a proximité de la Couze qui ne pourrait etre utilisée pour restaurer
en partie cette continuité assurée seulement aujourd'hui par le passage au
dessus du tunnel autoroutier.

La DREAL Limousin a réalisé une étude qui permet de commencer a visualiser les
trames vertes et bleues sur le périmetre du futur SCOT de Brive. Noailles se



situe dans une zone de biodiversité remarquable que |'on trouve au sud de
I'agglomération de Brive (site Natura 2000, ZNIEFF, arrété de biotope). Ces
enjeux sont rappelés dans la note de la DDT sur la commune de Nodilles :

« Réfléchir a la pérennisation ou a la création de continuités écologiques
entre |'est et I'ouest de la commune »

Extension du site Natura 2000 des Abimes de La Fage
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Nous sommes seulement, & vol d'oiseau, exactement & 7 km du centre-ville de
Brive et tout ce patrimoine biologique est remarquable. Le classement ZNIEFF
de cette zone (ZNIEFF n°525 Vallée de la Couze en amont du Pont Coudert qui
inclue les prairies méso-hygrophiles de La Brande) est justifié de méme que
l'extension du site Natura 2000 en raison des richesses faunistiques et
floristiques.
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Dans le cadre de son analyse hydrographique, le dossier de concertation :
-se borne a une approche sommaire et centrée uniqguement sur la zone du fuseau,

- reste trés limité quant a la prise en considération des usages a I'aval du projet, avec
notamment la source du Blagour et le forage d’Entrecors destiné & I'eau potable,

- ne prend absolument pas en considération l'importance stratégique de cette

ressource en eau et la présence d'un périmetre sensible lié a la protection de ces captages
d'eau potable.

HYDROGEOLOGIE DES SYSTEMES KARSTIQUES DU SUD DE LA CORREZE - (BRGM 09/2008)

Ces systemes sont développés dans les calcaires du causse de Martel appartenant au Sud du
département de la Corréze et au Nord du département du Lot

Parmi ces systémes, le Projet de route impacte le systéme du Blagour de Chasteaux dans sa
partie nord-est du bassin.
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(Carte -~ ref : rapport BRGM synthése hydrogéologique des systémes aquiféres karstiques du
sud Corréze - 09/2008)



Le systéme karstique du Blagour de Chasteaux est un systeme binaire avec une partie de
I'impluvium constitué de terrains non karstique situés en amont de la perte de la Couze.

Cette situation le rend vulnérable aux impacts anthropiques. Dans l'analyse de vulnérabilité
intrinséque des systemes aquiféres karstiques d'octobre 2009, le BRGM et FONEMA mettent
en avant I'importance de la vulnérabilité du bassin de la Couze en amont de la perte du méme
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Par qilleurs, le BRGM, dans |'analyse hydrogéologique des systeémes aquiféres karstiques du

sud Correze qu'il fait en septembre 2008, propose de placer en zone & protéger efficacement
une partie du bassin amont de la perte de la Couze.
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(Carte - ref : rapport BRGM synthése hydrogéologique des systémes aquiféeres karstiques du
sud Correze - 09/2008)

L'ensemble de ses points sont repris en 2011 par les hydrogéologues dans I'analyse de la prise
d'eau de Blagour est sa sensibilité sur le plan sanitaire.

La situation hydrogéologique apparente la protection du Blagour d celle d'une prise d'eau de
surface. Cette ressource apparaissant comme tres vulnérable etprésentant des risques de
pollution accidentelle et chronique. L'analyse hydrogéologique a conduit & considérer la
totalité de l'impluvium comme zone sensible a la pollution,
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Ce méme rapport propose différentes mesures de protection a mettre en place avec :

- La maitrise du stockage et des éventuelles fuites de matiéres polluantes,

- Le traitement des eaux de ruissellement avant leur rejet dans le milieu naturel

- La mise en place d'un systéme d'alerte de l'exploitant en cas de pollution
accidentelle.

En conclusion, la prise en considération de ses points dans I'analyse des différentes variantes
n'apparait pas clairement dans le dossier de concertation.

La prise en compte de la vulnérabilité de la ressource en eau potable du sud de la Corréze
n'est pas prise en considération. Aucune démarche de protection n'est avancée pour éviter
toute pollution diffuse ou accidentelle engendrée par le projet.



L'AGRICULTURE.

Cetfe activité est une composante essentielle pour un développement équilibré
de nos communes et leur attractivité, Ii est légitime dintervenir pour protéger
ces surfaces utiles & lagriculture pour I'économie locale en lien avec la qualité
alimentaire, l'entretien des paysages, le tourisme et les politiques publigues.

Notre secteur posséde des terres agricoles ayant un fort potentiel,

L'évolution démographique de nos communes en fien avec l'urbanisation ont généré
une perte importante de SAU (Surfaces Agricoles Utiles).Cette activité est
fragilisée par unbon nombre d'exploitations & céder sans succession. * Annexe

La mise en ceuvre du PLU en 2008 sur la commune de Jugeals-Nazareth dans la
centinuité du POS (Plan d'Occupation des Sols) a permis une gestion de lespace
permettant de préserver les terves agricoles, de réduire les conflits suite &
Furbanisation et de conforter la structure des exploitations. Tout ceci, dans
loptique de réduire la consommation des SAU et d'éviter des effets de coupure,
source de conflits dusage pour Futilisation des voleries ou de distance par
rapport aux habitations existantes. Ainsi ces mesures permettent de ne pas
limiter le potentiel de lagriculture et s'inscrivent dans une volonté de mettre un
frein aux pertes SAU a I'heure of la CABB a perdu entre 1988 et 2010, 3610 ha
soit 9,70 % de ses terres agricoles quand la Corréze en perdait 4,71 % pour la
méme période, '

A ce titre, le nouveau PLU de la commune de Naailles élaboré en 2014 {p14
annexe) et la note d'enjeux socio-économiques de la direction départementdle
des territoires de la Corréze de 2011 font de l'agriculture un enjeu
majeur l{annexe)

Le fuseau retenu pour le contournement de Noailles, au vu des terres identifides
PAC et des hectares de terres ayant un potentiel agricole pas encore déclarés &
la PAC, est trés Important pour Factivité agricole,

Le besoin de protéger les parcelles existantes est une priorité et une nécessité
pour tenir les objectifs tracés concernant le projet de territoires de fa CABR au
niveau de. lagriculture. C'est vital pour préparer les transmissions des
exploitations, linstallation des jeunes agriculteurs, le développement
d'exploitations structurées et diversifiées,



Un enjeu majeur pour léconomie locale et lintérét général du fait de entretien
des paysages mais aussi pour le développement du tourisme et la préservation
d'un certain cadre de vie,

Cadre de vie qui permet & nos communes d'attirer de nouveaux habitants suite
aux CU disponibles dont le fuseau retenu comporte de nombreuses parcelles sur
{e village de La Brande en bordure de la ZNIEFF de la Cotize.

L'agriculture est une caractéristique importante au méme titre que la
biodiversité les paysages en lien avec le tourisme et le cadre de vie 1Tous ces
atauts modélent le périméfre d'étude concernant le contournement de Noailles, il
se dégage des enjeux incontournables :

- Protéger les exploitations structurées et les surfaces utiles et celles
susceptibles de rentrer dans les critéres de la PAC ;

- Protéger la zone remarquable de la ZNIEFF de la vallée de la Couze qui
structure le paysage ; :

- Préserver les surfaces nécessaires 4 'extension de Natura 2000 ;

-~ Préserver les zones humides talweg pour valoriser le bon état écologique
de la Couze et la qualité de 'eau du captage du Blagour ;

« Aménager la D158 en ligne directe pour sécuriser les circulations, réduire
les nuisances et ce en lien avec I'évolution des flux routiers suite aux
projets structurants (voie davenir dit T3/Relation 01089/D921
Malemort) ;

- Contourner le centre-bourg de Noailles en variante courte,

> Des fragilités certaines

8 Un cumul de problématiques sur notre territolre
- Progression de 20% des espaces artificialiséesen Corréze deplis2006

- Non renouvelilement des exploitants agticoles
. Diminution des SAU commungales
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Eléments de cadrage
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Localisation des parcelles déclarées a la PAC en 2010
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Aspect culturel ef préhistorique du site

La vallée de la Couze revét un intérét préhistorique et culturel qui n'est pas abordé dans
votre document en page 30. Seul le patrimoine bati est traité dans le dossier. Au mois d'aofit
2017, Madame DIGAN, docteur en Préhistoire et responsable d I'TNRAP, a effectué des
fouilles en bordure de la Couze, avec une équipe pluridisciplinaire de chercheurs (géologue,
archéologue, anthropologue) et une équipe de 8 étudiantes et étudiants en archéologie de
différentes facultés frangaises et suisses. Ils ont pu identifier grace aux silex trouvés, les
différentes strates d'un habitat occupé durant le Gravettien moyen (-24000 -25000 ans) et
le Gravettien ancien -27000, -28000 ans avant notre ére, par nos ancétres, Déja en 1906, les
abbés Bardon et Bouyssonnie, ont trouvé, dans cette vallée, le fameux« burin de Noailles »
qui est un élément clé de la chronologie préhistorique mondiale.

En aolit 2017, des armatures spécifiques de cette culture gravettienne ont été découvertes
lors de cette fouille. Quelques esquilles d'os parfois brulées, probablement des restes
alimentaires, ont pu &tre attribués a des rennes. Pour résumer, des études de géomorphologie
sont en cours pour mieux comprendre les conditions de vie des hommes de la préhistoire
locale et reconstituer les paysages de la derniére glaciation. Une partie de cette étude est
publiée et consultable en mairie de Noailles.

Ce serait un sacrilege que de bouleverser cette vallée qui est « dans son jus » depuis cette
période ef qui n'a pas encore livrée tous ses secrets, sur sa partie attenante aux communes
de Noailles et Jugeals-Nazareth,



Les

paysages

Il faut noter que le fuseau retenu pour le projet routier traverse un ensemble
paysager de qualité : le dossier le reconndit en p.34 en évoquant l'identité forte des
paysages de la Valiée de la Couze sans pour autant ne présenter une analyse des
impacts qu'aurait la création d'une nouvelle infrastructure routiere sur les paysages.
La page 14 du dossier mentionne que les talwegs situés sur le secteur « imposeront
« des ouvrages d'art important » qui auront donc un impact significatif sur la qualité
paysagére de la zone. L'évaluation de I'impact sur le paysage des variantes B & E est
minorée. Hors l'inventaire du patrimoine paysager s'impose comme un préalable
indispensable aux projets d'aménagement.

Outre les prairies humides du fond de la vallée et les prairies méso-hygrophiles situées
en bordure de la RD 158 (& hauteur de la Brande) dont les richesses ont été
mentionnées plus haut, il faut noter la présence d'un paysage bocager dans le secteur.
Par exemple, le hameau de La Brande signifie étymologiquement « bruyere » qui croft
dans les campagnes et par définition désigne des lieux ol poussent des haies
d'arbustes constituant ainsi des zones bocagéres, Les bocages doivent tre préservés
car ils structurent 'espace et sont des zones vectrices de biodiversité. Les activités
agricoles y doivent Etre maintenues et notamment les prairies de fauche, Les fonctions
tant agronomiques et écologiques des haies sont mentionnées dans divers rapports
scientifiques dont celui de la DIREN du Limousin publié en 2008 ( Quel avenir pour le
bocage en Limousin ?) et le rapport de la DDT ( Note d'enjeux Noailles, 2011)

Le PLU de Jugeals- Nazareth répertorie les paysages et les points de vue
remarquables, Le PADD de Noailles (p17) fait de méme et mentionne « les prairies
humides de la vallée de la Couze », en recommandant de Préserver les fenétres
paysagéres : reconsidération des limites des zones constructibles des hameaux
situées en ligne de créte, matérialisation de zones agricoles protégées, etc.).



Préserver les réservoirs de biodiversité : couverts boisés, zones humides, bocages...

Veiller a l'intégrité de I'ensemble des trames bleues : piéces et cours d'eau, ripysilves

|| Bl Protéger et valoriser les secteurs a forts enjeu écologique : ZNIEFF de type 1 et 2

Urbaniser dans une logigue de modération fonciére (objectif du SCoT et du PLH)

(Carte - ref : rapport BRGM syntheése hydrogéologique des systémes aquiféres karstiques du
sud Corréze - 09/2008)
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Les bassins de vie de Bretenoux-Biars et de St Céré représentent les secteurs les plus
enclavés : on y dénombre 17518 habitants soit 37,56% du territoire du SCOT et plus de 10%
de la population du département du Lot. Le bassin de Biars-sur-Cére concentre un emploi pour
deux habitants et 19.3% des emplois industriels Lotois.

- Concernant les temps d'accés aux équipements lorsqu'il s'agit de relier les péles extérieurs et
notamment le péle Briviste, la partie Est du ferritoire souffre d'un enclavement certain. Les
temps d'accés aux entrées d'autoroute sont pénalisés par les caractéristiques des axes
routiers (45 minutes pour 39km pour le péle de Biars-sur-Cere).

Parallélement & ce constat, 8 personnes sr 10 utilisent un moyen de transport individuel sur le
SCOT pour les trajets du quotidien, la part des transports collectifs restant trés
insuffisante.

Concernant les dessertes routieres actuelles, les principaux itinéraires présentent des
sections qui sont problématiques et accidentogénes, en raison de leurs profiles, leurs
sinuosités ou des traversées de bourg. Les traversées de bourg constituent des points de
conflits générateurs d'insécurité routiére mais également de bruit et de pollution. Tout cela
pénalise la qualité de vie des riverains. La solution d ces problémes engendrés par les
traversées de bourg est une priorité du schéma de désenclavement du Nord du Lot défini
par le SCOT. Comme il n'est pas possible de réaliser toutes les déviations, la mise en ceuvre
d'un nouvel axe pour concentrer les effets de déplacement des flux de trafic a été retenu
avec la Voie d'Avenir dite T3, Les milieux professionnels se sont largement exprimés sur
cette solution depuis des années. Aujourd'hui, la variante T3 a été déclarée d'utilité publique
aprés enquéte publiqgue. Plusieurs entreprise de transport récemment consultées confirment
que les routes actuellement empruntées posent de nombreux problémes de sécurité au vu de
leurs profiles et de nombreuses traversées de bourgs et engendrent une surconsommation de
carburant. Le SCOT du territoire du Nord du Lot mais aussi celui du Sud de Corrézien
accompagnent le projet de Voie d'Avenir et le présentent comme une impérieuse nécessité
pour un développement équilibré du territoire et ceci dans les délais les plus courts possibles.

L'attractivité de la voie d'Avenir ne fait aucun doute | A la lecture des études financées
conjointement par les CD 19 ET 46 ( Etudes SOMEA) de 2014 dans le cadre du
désenclavement du Nord du Lot par la création d'une liaison Vayrac/A20, le secteur



Turenne/J ugeals-Nazareth/Noailles verra les flux routiers significativement diminuer pour
nos départementales 158 , 8 et 73,

En of frant aux habitants du territoire du Nord du Lot mais également aux entreprises une
solution sécurisée pour rejoindre I'A20, les solutions d'amélioration des infrastructures
routiéres visant une amélioration de la sécurité et des transits se devront de prendre en
compte |'évolution des flux routiers,

La variante T3 gomme ainsi I'impossibilité de contourner Turenne et d'aménager la D8/720

en raison de la sinuosité de la descente de Turenne Gare, Jugeals-Nazareth ne pouvant Etre
déviée, la D73 supportant plus de 9000 véhicules /semaine & ce jour et le périmétre d'études
pour contourner Noailles ayant des contraintes trés fortes, I'urgence que le projet de Voie
d'Avenir aboutisse est bien la. L'allongement du parcours de 7km si on prend compte I'état du
réseau actuel n'est pas une contrainte mais bien un plus tant en terme de sécurité, de confort
que d'économie. La qualité de vie des riverains du Sud Corrézien comme du Nord du Lot passe
par la réalisation d'un tel projet qui rappelons le a fait consensus entre les élus du
département du Lot et de la Corréze : les deux départements ont conjointement financés les
études & hauteur d'1.3 millions.

(Carte - ref : Etude pour ['évaluation socio-économique et les études de déplacement de la
voie d'avenir, SORMEA- 06/2013)



CONCLUSION

Le dossier soumis a la concertation publigue du 3 janvier au 5 février 2018 est
incomplet : il manque de précisions sur des points cruciaux (relief et géologie,
hydrographie, milieux naturels et paysages) comme nous l'avons démontré dans ces
quelques pages. Il en est de méme sur la prise en compte du cadre de vie des
riverains : les impacts des nuisances tant sonores que visuelles et la pollution ne sont
pas analysés. Il est regrettable que les aménagements de la RD 158 ne soient pas
présentés et explicités alors que toutes les variantes proposées rejoignent cet axe qui
aurait di &tre sécurisé depuis fort longtemps sans pour autant envisager d'abroger la
limitation aux 3.5%. Les coiits sont nettement sous-estimés, notamment sur les tracés
C.D,E : les contraintes de la loi sur la biodiversité 2016 ne sont pas évalués. Nul n'est
fait mention des caractéristiques de la voie : on peut prévoir que I'emprise de cette
derniére sera conséquente au vu des pentes & gravir. Il faut ajouter que I'échangeur
n°52 n'est pas adapté a une augmentation du flux et notamment des camions en sortie
de zone de tunnel au vu de sa dangerosité. De plus, les normes de maintenance
draconiennes de la gestion des tunnels et la régulation des flux sur A20 générent une
fermeture réguliére des bretelles Toulouse-Brive.

Pour toutes ces raisons, le contournement de Noailles ne peut se concevoir qu'en
tenant compte de la création de la « voie d'avenir » du Lot qui aura un impact majeur
sur la baisse des flux de véhicules légers et de poids lourds. Notre territoire du sud
Corrézien n'est pas approprié pour héberger un barreau servant a la circulation de
poids-lourds. Les RD 158, RD8 et RD38 sont des liaisons & desserte locale et
touristique et ne pourront pas se substituer & la Voie d'Avenir du Lot. Ce projet ne doit
pas non plus €tre un maillon isolé d'un contournement sud de Brive qui ne verra, a priori,
jamais le jour. De lourdes conséquences peseraient alors sur de nombreux axes du
réseau secondaire départemental, routes déja problématiques : D 62 et 162 sur le
secteur Cosnac/La Chapelle aux Brocs, D73 avec la traversée du bourg de Jugeals-
Nazareth entre I'école et la cantine.

Si un contournement du bourg de Noailles est nécessaire, il n'est cependant pas
prioritaire et doit tenir compte de toutes les répercussions qu'il aurait sur un périmétre
qui dépasse trés largement le fuseau retenu. Pour notre association, la priorité est la
réalisation de la voie d'Avenir du Lot et réaliser dés maintenant des travaux
d'amélioration et de sécurisation du réseau existant. |
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